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Esta Anélise de Impacto Regulatorio é um instrumento de andlise
técnica, cujas informacgdes e conclusdes sdo fundamentadas no
debate publico e nas analises promovidas pelas pessoas
responsaveis pelo tema, ndo refletindo necessariamente a posi¢cao
final e oficial da Agéncia, que somente se firma pela deliberacéo
da Diretoria Colegiada da ANTT.
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SECAO 1 - IDENTIFICACAO DA ANALISE

1. O processo é sigiloso?
N&o.

2. Qual o numero do processo ao qual pertence a AIR?
v 50500.138512/2015-70.

3. Quais séo os processos relacionados ao tema?
v 50500.244255/2016-95.

4, Quais sao as AlIRs relacionadas?
N&o aplicavel.

5. Caso exista um cronograma, em qual etapa deste esta sendo concluida a presente
versdo da AIR?

A AIR esté sendo realizada durante a etapa de “Analises complementares e elaboracdo

de nova minuta de resolucdo pelo Grupo de Trabalho”. Essa etapa pertence a fase de
realizacdo dos tramites preparatdrios para o 2° Processo de Participacéo Social.

6. Quais as palavras-chaves para facilitar pesquisas sobre essa AIR?

Palavra-chave 1: Transporte Rodoviario Internacional de Cargas
Palavra-chave 2: Licenca Originaria.

Palavra-chave 3: Licenca Complementar

Palavra-chave 4: Viagem ocasional

Palavra-chave 5: Autorizacao de transito

AN N NI

SECAO 2 - DIAGNOSTICO E MAPEAMENTO DA SITUACAO-PROBLEMA

1.  Qual o problema a ser solucionado ou a oportunidade a ser explorada?

1) Atual necessidade de envio de diversos documentos (inclusive de forma repetitiva)
para habilitacdo de frota utilizada no transporte internacional de cargas, o que
exige o aprimoramento de procedimentos para torna-los mais adequados a
dindmica do mercado quanto a emissao de licencas e autorizacdes.

2) Dificuldade de interpretacdo normativa sobre a incluséo, na frota do transportador,
de veiculos que estejam em sua posse.
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3)

4)

5)

6)

Fiscalizacdo rotineira do porte de Certificados de Inspecdo Técnica Veicular
(CITV) em frota ja habilitada (cujo CITV é pré-requisito).
Utilizagdo de autoriza¢oes de ‘“‘viagem ocasional” para fins diversos, que ndo

sejam efetivamente ocasionais.

Necessidade de separar o transporte de “carga propria” de “viagens ocasionais”,
sendo que h& possibilidade do transportador de “carga propria” realizar viagens
internacionais rotineiras (ndo ocasionais).

Desatualizacdo da tabela de emolumentos, referente a prestacdo de servigos de
transporte rodoviario internacional de cargas.

2. A acdo regulatoria visa corrigir falhas de mercado? Quais?

A acdo normativa tem por finalidade aprimorar os procedimentos de habilitagdo de
frota, evitando eventuais falhas de mercado que possam surgir.

3. A ANTT tem competéncia para regulamentar o assunto? Se sim, quais sao 0s
dispositivos legais que dispdem sobre essa competéncia?

Sim. Nos termos do art. 178 da Constituicao Federal do Brasil, a legislacéo dispora
sobre a ordenacdo do transporte internacional terrestre, observando acordos
firmados pela Unido. Com isso, o governo brasileiro sancionou, por meio do
Decreto n°® 99.704/1990, o Acordo de Alcance Parcial sobre Transporte
Internacional Terrestre - ATIT, o qual prevé que os paises signatarios desguiem
seus Organismos Nacionais competentes para aplicacdo do Acordo (art. 16).
Quanto ao Transporte Rodoviario Internacional de Cargas, o ATIT apresenta
regras especificas entre seus 22 e 35.

Ainda no ambito da legislacdo nacional, a Lei 10.233/2001 criou a Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres — ANTT e atribuiu competéncias para
regulamentar os servicos de transporte internacional de cargas:

Art. 24. Cabe & ANTT, em sua esfera de atuacdo, como atribuigdes gerais: [...]

IV — elaborar e editar normas e regulamentos relativos a exploracdo de vias e
terminais, garantindo isonomia no seu acesso e uso, bem como a prestacao de servicos
de transporte, mantendo os itinerérios outorgados e fomentando a competicéo; [...]

XVIII - dispor sobre as infragdes, sanc¢des e medidas administrativas aplicaveis aos
servicos de transportes.

[-]
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Art. 26. Cabe a ANTT, como atribuicbes especificas pertinentes ao Transporte
Rodoviério: [...]

V — habilitar o transportador internacional de carga;

Regimentalmente, conforme disposto na Resolucdo ANTT n° 3.000/2009, cabe a
Superintendéncia de Servicos de Transporte Rodoviario e Multimodal de Cargas -
SUROC, entre outras atividades, a adogdo de medidas regulamentares que
assegurem a competitividade dos servicos:

73-B. A Superintendéncia de Servicos de Transporte Rodoviario e Multimodal de
Cargas compete, além de outras atribuic6es relacionadas ao Transporte Rodoviario de
Cargas estabelecidas pela Diretoria:

[-]

IX - propor regulamentacéo para os servigos de transporte multimodal e rodoviario
nacional e internacional de cargas; [...]

XIV - propor medidas que visem assegurar a competitividade dos servigos de transporte
rodoviario de cargas;

No gue tange a cobranca de emolumentos, a Lei n® 10.233/01 traz em seu art. 77
que esse € um instrumento que constitui receita da ANTT.

4. Quais os objetivos da a¢do regulatoria?
v" Propor atualizagdo nas regras contidas na Resolugdo ANTT n° 1.474/2006 no

sentido de:

(@]

Estabelecer diretrizes para aprimorar o procedimento de
solicitacdo e emissdo de licencas e autorizagdes para o transporte
rodoviario internacional de cargas.

Estabelecer, mediante regras claras, a inclusdo, na frota do
transportador, de veiculos que estejam em sua posse.

Definir pela ndo obrigatoriedade da posse do Certificado de
Inspecéo Técnica Veicular (CITV) em veiculo habilitado.
Restringir viagens ocasionais a situacdes especificas.

Estabelecer regras pontuais para realizacdo de transporte de carga
propria.

Atualizar a tabela de emolumentos.
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5. Quais sdo os atos normativos, pareceres da PRG ou notas técnicas relacionadas
ao tema?

v

NS N N N N N N NN

<\

Decreto n® 99.704/1990

Decreto n° 1.797/1996

Decreto n° 2.866/1998

Decreto n° 2.975/1999

Decreto n° 5.561/2005

Decreto n° 8.964/2017

Resolugdo ANTT n° 1.474/2006.

Parecer n. 00944/2017/PF-ANTT/PFG/AGU
Nota Técnica n° 02/GERAR/SUROC/2015
Nota Técnica n°® 50/GERET/SUROC/2015
Nota Técnica n° 59/GERET/SUROC/2015
Nota Técnica n° 80/2015/SUREG/ANTT/2015

6.  Existe alguma diretriz da Diretoria Colegiada sobre o tema? Se sim, qual?

Nao.

7. Existem recomendacdes ou determinac@es de 6rgéos externos? Se sim, qual?

N&o houve determinacéo de 6rgaos externos. Foram recebidas recomendacdes por pare

de sindicatos e

associagOes durante a Audiéncia Publica n®02/2016, conforme consta nos autos

do processo n° 50500.244255/2016-95.

8.  Quais as premissas utilizadas na acéo regulatéria? Essas premissas foram
validadas pela Diretoria Colegiada?
As seguintes premissas ndo foram validadas pela Diretoria da ANTT:

v

v

Buscar meios para simplificar o processo de habilitacdo de prestadores de
servico de transporte rodoviario internacional de cargas.

Definir, mediante Resolucéo, condicOes para a inclusdo, na frota habilitada, de
veiculos que estejam na posse do transportador.

Estabelecer a ndo obrigatoriedade da posse do Certificado de Inspecdo Técnica
e Veicular (CITV) no veiculo habilitado.

Restringir a autorizacgéo de viagens ocasionais a fins especificos.
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10.

11.

12.

13.

v’ Estabelecer regras pontuais para o transporte internacional de carga propria.
v' Atualizar os valores da tabela de emolumentos, considerando 0s novos
procedimentos propostos.

O tema afeta outras areas da Agéncia (atores internos)? Quais?
Sim, a Superintendéncia de Fiscalizacdo (SUFIS) e a Assessoria Técnica para o
Transporte Internacional (ASTEC).

Quiais os atores externos afetados?

v Transportadores rodoviarios internacionais de carga: prestadores de servico e
carga propria;

v" Usuarios/Embarcadores.

Existem &reas da Agéncia que podem contribuir com dados/informacdes
relevantes para a anélise? Quais?
Sim, a SUROC (GERET/GERAR), SUFIS e a ASTEC.

Os atores internos e os atores externos ja foram consultados? Se sim, qual foi a
estratégia de consulta? Caso ndo, qual seré a estratégia de consulta?

As geréncias da SUROC (GERET e GERAR), além da ASTEC, foram consultadas.
Como resultado, enviaram contribuicdes por e-mail. As manifestacdes dos demais
atores envolvidos podera ser dada mediante Audiéncia Publica, prevista para ocorrer
entre o final do ano de 2017 e o inicio do ano de 2018.

Quais sdo as op¢oes regulatoérias consideradas nesta AIR? Se possivel, indicar
como cada alternativa podera resolver o problema descrito?

Alternativa 1: Propor a inser¢do do procedimento de “habilitacdo” do transportador

rodoviario internacional de cargas, de forma que anteceda o processo de licencas originarias.

Resolveria o problema da seguinte forma: Por meio do procedimento de “habilitacdo” a ser

desenvolvido, haveria preliminarmente um Unico envio de documentacOes referentes a

regularidade da empresa pretendente e da frota a ser disponibilizada para fins de realiza¢éo

de transporte internacional de cargas. Isso evitaria a necessidade de reenvio dessas

documentacdes nos requerimentos de licengas originarias para a autorizagdo de transporte

para cada pais de destino, simplificando o processo.
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Alternativa 2: Estabelecer regras especificas para a incluséo, na frota habilitada, de veiculos

que estejam na posse do transportador.

Resolveria o problema da seguinte forma: Atualmente, ha demandas especificas para a
utilizacdo de veiculos de terceiros para realizagdo do transporte de cargas. No entanto, devido
as distintas interpretacGes das regras que versam sobre a matéria, a SUROC divulgou o
“Esclarecimento Relevante n° 01/2016". Nessa divulgacao, esclareceu-se que o “contrato de
arrendamento particular” poderia ser utilizado para a habilitag¢do de veiculos para o TRIC,
mas ndo para o RNTRC. Portanto, a proposta de estabelecer regras especificas para a
inclusdo, na frota habilitada, de veiculos de terceiros que estejam na posse do transportador,
¢ uma alternativa para resguardar os atores envolvidos (inclusive a fiscalizacdo) das
atividades realizadas. Isso também permitird um regramento mais claro de como seria dado

esse tipo de procedimento, reduzindo eventual assimetria de informacdes.

Alternativa 3: Definir pela ndo obrigatoriedade da posse do Certificado de Inspecdo Técnica
Veicular (CITV) em veiculo habilitado.

Resolveria o problema da seguinte forma: Como o CITV é um requisito de habilitacdo de
frota, julga-se que a sua analise é realizada em ambito administrativo. Caso nao haja CITV
(ou este se encontrar invalido), ndo havera habilitacdo do veiculo. Partindo desse pressuposto,
guando a fiscalizacao identificar que o veiculo ja esta habilitado, entende-se que o CITV dele
ja se encontra analisado e validado administrativamente. Portanto, com a nova
regulamentacdo, ndo havera necessidade de portar o CITV no veiculo, o que facilitara a
analise do fiscal da ANTT e a atividade do transportador.

Alternativa 4: Restringir a autorizacdo de viagens ocasionais a fins especificos.
Resolveria o problema da seguinte forma: A viagem ocasional, infelizmente vem sendo
utilizada para finalidades “ndo ocasionais”. Dentre elas, cita-Se a autorizacao reiterada de

transporte de cargas, a qual vem se confundindo com o transporte regular. Assim, propde-se
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que a autorizacao de viagem ocasional seja dada para fins especificos, tais como: autorizacao
de viagem com cargas de pesos e dimensbes especiais; cargas destinadas a eventos
publicos/culturais (circos, shows, feiras); mudangas em geral; cargas com demandas
excepcionais ou para atendimento de emergéncias. Ademais, a proposta é que a autorizagado

seja promovida para cada viagem.

Alternativa 5: Estabelecer regras pontuais para o transporte internacional de carga propria.
Resolveria o problema da seguinte forma: A viagem de carga prépria era tratada como
viagem de carater ocasional. Com a proposta de alteracdo dessa autorizacdo, tornou-se
relevante criar um instrumento especifico para a autorizacdo de carga prépria, que pode, ou
ndo ser ocasional. Assim, a proposta € que o transportador de carga prépria mantenha um
cadastro prévio, contendo informacGes de cadastro e de frota de veiculos para melhor controle
da ANTT.

Alternativa 6: Atualizar a forma de calculo dos emolumentos cobrados pela ANTT para os
prestadores de servico de transporte rodoviario internacional de cargas.

Resolveria o problema da seguinte forma: A tabela de emolumentos ndo sofre atualizacéo
desde de 2003, quando foi instaurada. Portanto, os valores cobrados podem néo condizer com
os efetivos custos inerentes as atividades realizadas. Como h& previséo para atualizacdo dos

procedimentos, é interessante rever, além dos valores, a forma de cobranca dos emolumentos.
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SECAO 3 ANALISE DAS ALTERNATIVAS

Parte da anlise de cada alternativa também esté descrita nas Notas Técnicas que acompanham
0 processo, sendo este um instrumento complementar.

Alternativa 1

Titulo da Alternativa 1: Inserir o procedimento de “habilita¢dao” do transportador rodoviario
internacional de cargas, de forma que anteceda o processo de obtengdes das licengas originarias.

IMPACTOS REGULATORIOS

* ANTT

I.  Reducdo no volume de documentos recebidos.
Il.  Incluséo de um item de controle (controle das habilitagdes) a ser
acompanhado.
I1l.  Simplificacdo do processo de emissdo de licengas originarias, inclusive na
alocacdo de veiculos cadastrados.
IV. Reducdo do custo de processos administrativos.
V.  Maior controle do cadastro de frota habilitada por pais de destino, o que
eventualmente exigira a informatizacdo por meio de sistema
computadorizado.

* TRANSPORTADORES

I.  Reducéo no volume de documentos enviados.
Il.  Simplificagdo para obtencdo de novas licencas originarias.

¢ USUARIOS/EMBARCADORES
I.  N&o foram identificados impactos;
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Alternativa 2

Titulo da Alternativa 2: Estabelecer regras especificas para a inclusdo, na frota habilitada, de
veiculos que estejam na posse do transportador.

IMPACTOS REGULATORIOS

« ANTT

I.  Redugdo de indeferimento de pedidos de inclusdo de veiculo em frota,
tendo em vista a expectativa de que o melhor esclarecimento da
regulamentacéo reduza erros procedimentais por parte dos transportadores.

Il.  Maior seguranca regulatéria na autorizacdo de veiculos por parte da

ANTT.

* TRANSPORTADORES
l. Reducéo de indeferimento.

* USUARIOS/EMBARCADORES

l. Maior oferta de veiculos para prestacdo dos servigos.

10
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Alternativa 3

Titulo da Alternativa 3: Definir pela ndo obrigatoriedade da posse do Certificado de Inspec¢éo
Técnica Veicular (CITV) em veiculo habilitado.

IMPACTOS REGULATORIOS

« ANTT

I.  Reducdo do custo de fiscalizagdo, devido a ndo exigéncia do porte do CITV
no veiculo.
Il.  Facilidade na identificacdo de veiculo que ndo esteja com CITV vaélido,
considerando que sem a inspecdo nao havera habilitacdo do veiculo.
I1l.  Necessidade de informatizar o controle documental para reducéo de riscos
de perdas de informacéo.
IV.  Necessidade de entrar em contato com a empresa transportadora a fim de
ndo desabilitar veiculo por auséncia de CITV valido.

+ TRANSPORTADORES

l. Reducdo do volume de documentos que devem ser portados no veiculo.
Il.  Melhor controle do CITV do veiculo por parte da empresa, considerando
que o documento podera nao estar mais no interior do caminhao.

* USUARIOS/EMBARCADORES

l. Necessidade de serem informados de que o CITV ndo estard na posse do
veiculo, e que sua verificacdo devera ser dada mediante confirmacdo da
habilitacdo do transportador.

11
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Alternativa 4

Titulo da Alternativa 4: Restringir a autorizacdo de viagens ocasionais a fins especificos.

* ANTT

* TRANSPORTADORES

* USUARIOS/EMBARCADORES

IMPACTOS REGULATORIOS

Reduc&o no numero de solicitacdo de viagens ocasionais;

Maior controle das operaces relativas as viagens ocasionais.

Aumento no numero de solicitagdes de “habilitagdes”, considerando que
aquele transportador que realiza viagem ocasional podera passar a realizar
viagens regulares.

Eventual restricdo momentanea de oferta da prestacdo de servicos de
transporte de carga entre os paises, devido ao prazo para adequacao dos
prestadores que, embora prestassem servicos regulares, solicitavam
“viagens ocasionais”.

Reducdo no numero de solicitacdo de viagens ocasionais;

Necessidade de adequacéo dos transportadores aos novos procedimentos,
0 que podera levar algum tempo até a oferta regular da prestacdo de
Servigos.

Eventual restricdo momentanea de oferta de transporte, gerada pelo
periodo de migracao do transportador que atua regularmente por meio de
“viagens ocasionais”, gerando possivel aumento de custos do transporte
enguanto ndo houver a readequacdo do mercado.

12
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Alternativa 5

Titulo da Alternativa 5: Estabelecer regras pontuais para o transporte internacional de carga

prépria.

* ANTT

» TRANSPORTADORES DE CARGA PROPRIA

IMPACTOS REGULATORIOS

Inclusdo de um item de controle (controle das habilitacdes de carga
prépria) a ser acompanhado.

Maior anélise documental.

Melhor controle da frota de veiculos de carga prépria em operacao no
transporte internacional.

Maior seguranca regulatdria quando das autorizag¢6es de transporte
internacional de carga propria.

Necessidade de envio de documentacOes para o cadastramento.
Necessidade do acompanhamento das licencas emitidas e a sua
atualizacdo, sempre que necessario.

Aumento no custo do transporte.

13
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Alternativa 6

Titulo da Alternativa 6: Atualizar a forma de calculo dos emolumentos cobrados pela ANTT
para os prestadores de servico de transporte rodoviario internacional de cargas.

IMPACTOS REGULATORIOS

* ANTT

I.  Eventual aumento/reducdo da receita da ANTT, a depender da quantidade
de veiculos habilitados por solicitacdo e da proposta aprovada pela
Diretoria da Agéncia.

Il.  Considerando que ndo haverd devolugdo de emolumentos
(independentemente do indeferimento ou indeferimento da solicitacédo),
havera reducdo de uma atividade da ANTT (a atividade de céalculo e
devolucéo de emolumentos).

* TRANSPORTADORES

I.  Eventual aumento/reducéo no custo para obtencédo de licencas relativas ao
TRIC, a depender da quantidade de veiculos habilitados.
Il.  Eventual aumento/reducdo do custo para modificacédo de frota, a depender
da quantidade de veiculos habilitados.
IIl.  N& recebimento de emolumentos pagos, independentemente do
deferimento ou indeferimento da solicitagéo.
IV.  Empresas com mais veiculos poderdo obter economia de escala em suas
solicitacBes, enquanto que empresas menores, provavelmente deverdo
desembolsar mais recursos financeiros com emolumentos.

* USUARIOS/EMBARCADORES

l. Eventual aumento/reducdo do custo do transporte, a depender da
transportadora utilizada.

Observagdes relevantes sobre a proposta de atualizacdo de emolumentos:

Quanto aos emolumentos, a depender da proposta de calculo escolhida, pequenas empresas
transportadoras poderdo ser prejudicadas enquanto as grandes instituicbes poderdo ser
beneficiadas. Isso porque, atualmente, a cobranca de emolumentos para emissdo de Licencas
Originarias ocorre em valor fixo por pais de destino (R$180,00), adicionado ao valor variavel

14
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de R$5,00 por veiculo habilitado nessa frota. Supondo, hoje, uma empresa pequena que deseja
habilitar 10 veiculos na frota para uma Unica ligacao, ela desembolsaria R$230,00 (R$180,00
+ R$50,00). Atualmente, uma grande empresa que desejar habilitar 200 veiculos em 10 paises,
desembolsaria R$11.800,00 (R$1.800 + R$1.000 x 10). Caso a proposta de unificar os valores
por solicitagdo, no futuro, ambas empresas poderiam eventualmente desembolsar um mesmo
valor (possivelmente mais caro que o valor da pequena empresa e mais barato que o valor da
grande empresa).

Foi realizado estudo acerca da inclusdo dos custos fiscalizatorios do TRIC nos valores de
emolumentos. Como resultado, a cada ano, a ANTT desembolsa aproximadamente
R$1.069.745,15 para fins de fiscalizagdo do TRIC. Devido a fiscalizagdo poder, eventualmente,
nao contemplar custos “efetivos” ou “potenciais” de uso de recursos publicos, o rateio desses
custos fiscalizatorios nos valores de emolumentos poderiam ndo ter fundamento legal.
Ademais, se fosse rateado, cada documento que exige emolumento poderia sofrer aumento de
R$126,00 até R$2.228,00 devido a inclusdo dos custos de fiscalizacdo. Devido a esse impacto
regulatério, decidiu-se por ndo ratear os custos com fiscalizagdo no calculo dos emolumentos.
Isso faz com que seja interessante sugerir futuramente a instauragdo (em lei) de uma “taxa de
fiscalizagdo” para cobrir esse significativo desembolso anual.

Com a promulgacdo do Decreto 9.094/2017, havera reducdo dos custos dos transportadores
para emissao de documentos relativos ao TRIC. No entanto, ndo significa que havera reducéao
nos custos da ANTT para processamento dessas solicitacGes. Eventualmente, a agéncia podera
até elevar seus gastos de consulta as demais entidades, na hipétese de ndo haver troca de
informacdes eletrdnicas entre os departamentos publicos. No entanto, essas consideracfes ndo
foram ponderadas no calculo dos emolumentos, pois o valor calculado considerou os gastos da
ANTT entre inicio de 2016 e inicio de 2017 (antes do Decreto 9.094/2017).

15
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Resumo 01: Supondo a implantacédo da Proposta

Acdes que geram Beneficios

autorizagéo de viagens
ocasionais e de viagens com
carga propria,;

Reducdo na quantidade de
documentos de porte
obrigatério no veiculo de

transporte.

Mercado ANTT
e Simplificacdo do processo de Melhorar o controle das
obtenc&o de licengas; licencas e autorizacoes
e Melhor caracterizagdo da emitidas;

Eventual Aumento da receita
com emolumentos cobrados, a
depender da quantidade de
veiculos por solicitacéo.
Simplificacdo de
procedimentos de emissdo de
autorizacbes e  licencas,
promovendo maior seguranca
regulatoria.

Simplificagdo do processo de
fiscalizag&o.

Eliminacdo do processo de
devolucdo de emolumentos.

Ac0es que geram Custos

Aumento dos valores de
emolumentos;

Maior rigor na autorizagdo de
viagens de carga prépria e
viagens ocasionais;

Possivel aumento no custo de

transporte.

Maior custo de controle de
documentos.
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Resumo 02: Supondo a ndo implantacdo da Proposta

Mercado

ANTT

Acdes que geram Beneficios

Os operadores poderdo manter
0S mesmos procedimentos

atuais, nao exigindo
readequacdo as novas normas.
Eventualmente, algumas
transportadoras estdo pagando
mais barato para obtencdo de
licencas originarias, a depender
ligagOes

solicitadas e o numero de

da quantidade de

veiculos habilitados na frota.

N&o demandar esforcos para
alteracdo do normativo.

Ac0es que geram Custos

Eventualmente, algumas
transportadoras estarao
pagando mais caro para
obtengéo de licencas
originarias, a depender da
quantidade de ligacOes

solicitadas e o numero de
veiculos habilitados na frota.

Atual necessidade de
devolucdo de emolumentos;

Manutencdo dos elevados
custos burocraticos atuais para
0 processamento de

documentos.
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SECAO 4 - CONCLUSAO

1. Como sera feita a implantacdo da acéo regulatéria?
Mediante Resolucéo que dispde sobre o transporte rodoviario internacional de cargas
e da outras providéncias.

Apos a edicdo da Resolucdo, a SUROC deverd implementar controles especificos para
adequacao dos processos e acompanhar o cumprimento do normativo.

2. Analise preliminar de Impacto Regulatorio realizada é suficiente para a tomada
de deciséo? Justificar.

Tendo em vista a atual etapa na qual esta Analise de Impacto est& sendo realizada, nao
se verifica, por ora, a necessidade de uma Analise de Impacto Regulatério mais
aprofundada. Verifica-se, entretanto, a necessidade de aguardo da Audiéncia Publica
para a obtencdo de mais subsidios do mercado. Maiores detalhes estdo descritos na
Nota Técnica que acompanha o processo.

SECAO 5 - ASSINATURAS

Nome Data Assinatura

Hugo Alves Silva Ribeiro

Gizelle Coelho Netto

Thiago Martorelly Quirino de
Aragéao




