AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES
GERENCIA DE REGULAGCAO APLICADA
COORDENAGAO DE MONITORAMENTO REGULATORIO

NOTA TECNICA SEI N2 6133/2020/COMON/GERAP/SUART/DIR

Interessado: Superintendéncia de Servicos de Transporte Rodoviario e Multimodal de Cargas — SUROC

Referéncia: Processo n? 50500.365907/2019-77

Assunto: Estudo de redugdo de fardo regulatério sobre os procedimentos de utilizagdo de via exclusiva do Corredor do Bus Rapid Transit — BRT do Eixo Sul pelos
6nibus urbanos oriundos do entorno sul dos municipios de Luzidnia, Valparaiso, Novo Gama e Cidade Ocidental.

1. OBJETO

Em atendimento a Resolugdo n2 5.874/2020, de 10 de margo de 2020, a qual institui a Politica de Redug&o do Fardo Regulatério no ambito da ANTT, a presente
Nota Técnica tem o objetivo de calcular a estimativa de redugdo de fardo regulatério em relagdo aos procedimentos de utilizagdo de via exclusiva do Corredor do
BRT Sul pelos 6nibus urbanos oriundos do entorno sul dos municipios de Luzidnia, Valparaiso, Novo Gama e Cidade Ocidental.

2. INTRODUGAO

Em 10 de margo de 2020, foi instituida a Politica de Redugdo do Fardo Regulatério - PRFR no d&mbito da ANTT, por meio da Resolugdo n2 5.874, de 2020, cujos
principios e objetivos podem ser destacados abaixo:

“...)

Pardgrafo unico. A PRFR observard aos seguintes principios:

IIl - os ganhos sociais oriundos da medida de redugdo do fardo regulatério;

(...)

V - a adogdo de solugées tecnoldgicas ou organizacionais que potencializem a eficiéncia, eficdcia e efetividade na administragdo publica.

Art. 22 A PRFR tem por objetivo fortalecer as boas prdticas regulatdrias baseadas em evidéncias, mediante a eliminagdo de fardos regulatérios desnecessdrios
impostos aos agentes econémicos e aos usudrios, oriundos de normas e de procedimento regulatérios da ANTT.”

Mais a frente, é feita a definicdo do termo fardo regulatério e a forma de selecdo e apresentacdo das agdes regulatérias objeto da politica de redugdo do fardo
regulatorio, conforme pode ser visto abaixo:

” Art. 32 Para fins desta Resolugdo, considera-se:

()

11l - fardo regulatdrio: custos impostos aos agentes econdmicos e aos usuarios para o atendimento de normas e de procedimentos regulatérios da ANTT;

(...)

Art. 42 A Superintendéncia de Governanga Regulatéria - SUREG, com apoio das Unidades Organizacionais - UOs, devera anualmente escolher normas ou
procedimentos regulatdrios em que se avalie uma possivel redugdo de fardo regulatério, bem como estabelecer metas para a redugdo deste.

(-..)

Art. 52 O calculo do fardo regulatério e a demonstragdo de redugdes deste advindas de proposta de alteragdo de normas ou de procedimentos regulatérios deverdo
ser formalizados por meio de Andlise de Impacto Regulatdrio - AIR, Avaliagdo de Resultado Regulatério - ARR ou Notas Técnicas, a depender da proposta de redugdo
selecionada.”

Dessa forma, para o presente caso, foram escolhidos, com o apoio da Superintendéncia de Servicos de Transporte Rodovidrio de
Passageiros - SUPAS, os procedimentos regulatdrios concernentes a utilizagdo de via exclusiva do Corredor do BRT Sul pelos 6nibus urbanos oriundos do entorno
sul dos municipios de Luziania, Valparaiso, Novo Gama e Cidade Ocidental.

Nesse contexto, este estudo se apresenta como um dos instrumentos disponibilizados para fortalecer o ciclo regulatério, bem como a institucionalizagdo de boas
praticas regulatdrias, analisando e estimando o quanto o atual fardo regulatério do BRT Sul podera ser reduzido a partir da expans&o de sua utilizagdo.

3. BREVE CONTEXTUALIZAGAO DA EXPANSAO DA UTILIZAGAO DO BRT

Por meio de Contrato n2 015/2009 - METRO/DF, foi contratada execugdo do projeto executivo de engenharia, execugdo de obras civis e fornecimento e
montagem de sistemas de controle, destinados a implantagdo do sistema de transportes de passageiros entre as cidades do Gama, Santa Maria e Plano Piloto.

O corredor de BRT Sul foi o primeiro do género a ser implantado no Distrito Federal. Inaugurado em junho de 2014, ja se consolidou como importante corredor
estruturante de transporte publico ligando as RegiGes Administrativas de Gama e Santa Maria, localizadas na divisa com o Estado de Goias a area central de
Brasilia.

Para a citada implantagdo, o Governo do Distrito Federal — GDF, por meio da Secretaria de Estado de Transporte e Mobilidade do Distrito Federal — SEMOB,
analisou diversos cenarios, alguns dos quais comportando uma operagdo integrada com as linhas do entorno do DF agregadas ao BRT Sul. No entanto, apesar da
estrutura disponivel para tanto, em um primeiro momento, iniciou-se uma operagao reduzida e ndo integrada com as linhas provenientes do entorno sul.

Ainda que ndo exista uma entidade criada para gerir, fiscalizar e integrar o servigco de transporte rodoviario interestadual semiurbano de passageiros (gerido pela
ANTT) e o Sistema de Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal — STPC/DF (gerido pela SEMOB), diante do contexto de caréncia de mobilidade urbana, a
SEMOB entendeu salutar iniciar as tratativas para a expansao e integragdo de algumas dessas linhas visando a melhora do fluxo de veiculos que trafegam pela BR
040 no sentido drea central de Brasilia com origem nas Cidades de Valparaiso de Goias, Cidade Ocidental, Novo Gama e Luziania.

Essa situagdo de caréncia de mobilidade urbana, foi sendo piorada ao longo do tempo com a expansdo urbana das cidades do entorno sul do Distrito Federal,
acompanhada do aumento da taxa de motorizagdo da via de acesso a area central de Brasilia, a BR 040, passou por um processo de congestionamento diario.



Tendo em vista que os movimentos, da populagdo destas cidades com destino ao Distrito Federal, sdo pendulares, concentrados nos periodos de pico matutino e
vespertino, impactado de forma negativa a qualidade de vida da populagdo, sobremaneira dos que se deslocam por transporte coletivo no servigo
semiurbano, foi constatada a necessidade de medidas que mitiguem estas externalidades negativas.

Estudos técnicos desenvolvidos conjuntamente pela SEMOB e pela ANTT demonstraram que a autorizagdo de operagdo de linhas do servigo de transporte
rodoviario interestadual semiurbano de passageiros na faixa dedicada do BRT Sul é uma medida que além de trazer economia de tempo para os usuarios
deste servigo, potencialmente beneficiaria em uma economia de tempo também para os veiculos que permanecem em trafego compartilhado, tendo em vista a
retirada de 6nibus deste trafego. A infraestrutura da faixa exclusiva ja comportaria o acréscimo de trafego. O projeto vidrio ja previa a demanda das cidades de
entorno, portanto, oferta de servigo troncal para trafegar na drea que se propds o compartilhamento com linhas expressas ou semiexpressas provenientes do
entorno sul.

A proposta de expansdo consistiu basicamente de utilizagdo do BRT Sul por veiculos que operam linhas semiurbanas para os municipios goianos de Valparaiso de
Goias, Cidade Ocidental, Novo Gama e Luzidnia, durante os periodos de pico matutino e vespertino nos dias Uteis (periodo em que se prevé um real ganho no
tempo de viagem).

4. METODO DE REDUGCAO DO FARDO REGULATORIO

O Manual para o Calculo do Fardo Regulatério da ANTT (2020) tem como diretriz principal a redugdo dos custos oriundos da regulagdo e a garantia de que as
acOes regulatdrias sejam suportadas por uma avaliagdo de seus impactos. Sua metodologia é resultante de uma série de referéncias internacionais e nacionais e
tem como objetivo ser uma bussola nos esfor¢os de mensuragédo dos impactos econdmicos das agdes regulatdrias da Agéncia.

Nesse sentido, ele traz uma tipologia de custos que devem ser considerados quando da aferigdo dos impactos econdmicos, conforme pode ser visto no quadro
abaixo.

Tabela 1 - Resumo dos custos citados no método para a Redugdo do Fardo Regulatério - RFR

Custos citados

no método de Descricio
RFR
Custos de * Custos administrativos: cumprimento de processos administrativos.
Conformidade s Custos substanciais: entrega de resultados.

® Atraso na aplicagio: dispendido pelo regulado para adequar a norma antes
da operacio.

* Atraso na aprovacdo: dispendido pelo regulador para decidir oun
comunicar a decisio ao regulado. impedindo a operacio.

Custos de atraso

Custos excluidos s Estio fora do escopo do método.
Custos de * Beneficios gerados pela acio regulatonia, normalmente quantificados em
Compensagio termos monetarios.

E de especial interesse para o presente trabalho, detalhar a definicdo de custos excluidos contida no Manual. Segue abaixo:

“Custos excluidos: Sdo custos fora do escopo de abrangéncia da metodologia, mesmo tendo sido, eventualmente, considerados na AIR, dependendo da
sua significancia:

* Custos de oportunidade ndo relacionados a atrasos.

* Custos ndo derivados de normas da Agéncia, mas sim de normas oriundas de outras entidades administrativas ou 6rgaos.

* Custos decorrentes de ndo conformidade com as normas da Agéncia, como por exemplo, multas e execugdo de agBes determinadas como consequéncia da ndo
conformidade e celebragdo de Termo de Ajustamento de Conduta — TAC.

* Custos indiretos decorrentes de mudangas na estrutura dos mercados.

* Custos financeiros diretos como tributos e emolumentos; e

* Custos derivados de obrigagdes internacionais para participagdo em mercados internacionais (Grifo nosso).

Pelo exposto acima, poder-se-ia concluir, em uma andlise perfunctéria, que os ganhos de tempo em viagens (principal beneficio obtido com a expansdo da
utilizagdo do BRT Sul) pela metodologia do RFR ndo sdo computados como redugdo de fardo regulatdrio, haja vista serem custos de oportunidades ndo
relacionados a custos de atraso.

No entanto, é importante ressalvar que o citado Manual, tal qual outros manuais referentes a a¢des de melhoria da qualidade regulatéria
produzidos pela Agéncia, é de natureza ndo vinculativa, sendo mais um material orientativo para a utilizagdo de metodologias de avaliagdo econémica.

E ele é de natureza ndo vinculativa, porque um manual (por mais bem elaborado que tenha sido) ndo pode prever todas as situagdes nas quais determinados
custos especificos serdo ou ndo relevantes, dadas as idiossincrasias de cada situagdo regulatdria especifica.

Para o caso em tela, embora possa parecer, em um primeiro momento, que os ganhos no tempo de viagem sdo custos excluidos e, portanto, ndo devam ser
considerados, a sua relevancia (em termos sociais e de frequéncia) para o setor de transporte rodovidrio de passageiros faz com que eles sejam considerados na
presente andlise.

Ainda nesse sentido, é salutar destacar os beneficios gerais de considerar, apés uma devida analise casuistica, relevantes determinados tipos de
custos. Sunstein (2014) em analise de situagdo semelhante conclui que:
“Esses sdo todos problemas consideraveis, e é importante, e algumas vezes altamente esclarecedor, de fato considera-los. Na verdade, a consideragdo pode ser uma
precondigcdo necessaria para decidir como lidar com eles. Mas o ato de analisar os problemas possui seus préprios beneficios e custos. Um beneficio, com certeza, é a
melhor compreensdo deles, o que é um bem em si mesmo. Outro beneficio é o aprimoramento das praticas e de politicas de regulagdo. O custo é associado ao grande
esforgo para resolver problemas potencialmente intrataveis e dificeis — um custo que pode elevar-se de forma especialmente ampla, se esses problemas ndo
surgirem com frequéncia.”

Diante do exposto, resta patente que em fung3o: (i) do carater n3o vinculativo da metodologia do RFR; (ii) da possibilidade de melhor compreensdo de um tipo
de custo recorrente no setor; e (iii) da possibilidade de aprimoramento das técnicas de calculo de um tipo de custo recorrente no setor; é conveniente e
oportuno a consideragdo dos ganhos nos tempos de viagem como reducdo no fardo regulatério.

5. CALCULO DO FARDO REGULATORIO ESTIMADO

Dos estudos conjuntos entre a ANTT e a SEMOB a proposta de expansdo da utilizacdo do BRT Sul saiu com algumas condigdes de contorno, as quais serviram de
base para os calculos que sdo expostos nos paragrafos seguintes.

Por meio da NT SEI n2 2638/2019COMON/GEPEF/SUPAS/DIR ¢ esclarecido que, inicialmente, aventou-se estruturar a citada expansdo com duas empresas
reguladas pela ANTT, quais sejam: Unido Transporte Brasilia Ltda. — UTB e Kandango Transportes.



No entanto, por uma inadequagdo técnica temporaria da Kandango Transportes, os estudos foram feitos somente com base nos servigos operados pela UTB, nas
seguintes linhas: Céu Azul/GO - Brasilia/DF; Cidade Ocidental/GO - Brasilia/DF e Valparaiso de Goias/GO - Brasilia/DF). A tabela abaixo, extraida da citada NT da
SUPAS, detalha os itinerarios.

Tabela 2 — Relagdo das linhas selecionadas para operagdo no BRT Sul

codigo linha Ligagdo

5002 CEU AZUL - ROD. PLANO PILOTO VIA EPGU-ZOOLOGICO / EIXO W SUL Céu Azul/GO
5031 CEU AZUL - W3 SUL E NORTE VIA BALAO DO AEROPORTO Céu Azul/G0
5007 VALPARAISO - ROD. PLANO PILOTO WIA ETAPA B / BR 040 / EIXO W SUL Valparaiso de Goids/GO
5009 VALPARAISO - ROD. PLANO PILOTO VIA ETAPA B / BR 040 / PARK SHOPPING Valparaiso de Goids/GO
5011 VALPARAISO - ROD. PLANO PILOTO VIA EPGU / EIXO W SUL Valparaiso de Golas/GO
5021 VALPARAISO - ROD. PLANO PILOTO, VIA ETAPA B / BALAO DO AEROPORTO / EIXO W SUL / ESPLANADA | Valparaiso de Goids/GO
5035 PACAEMBLU - W3 SUL E NORTE VIA CEU AZUL / BALAD DO AEROPORTO Valparaiso de Goias/GO
5039 VALPARAISO - W3 SUL E NORTE Valparaiso de Goids/GO
5041 VALPARAISO - W3 SUL E NORTE VIA ETABA B / BALAO AEROPORTO Valparaiso de Goids/GO
8001 CIDADE OCIDENTAL - ROD. PLANO PILOTO VIA EPGU-Z00LOGICO / EIXO W SUL Cidade Ocidental/GO
8009 CIDADE OCIDENTAL - ROD. PLANO PILOTO VIA PARKSHOPPING / EIXO W SUL Cidade Ocidental/GO
8021 |CID. OCIDENTAL (FRIBURGD) - ROD. PLANO PILOTO VIA PARKSHOPPING / EPGU-ZOOLOGICO / EIXO W SUL | Cidade Ocidental/GO
8051 CIDADE OCIDENTAL — ROD. PLANO PILOTO VIA BALAD DO AEROPORTO / ESPLANADA Cidade Ocidental/GO
8071 CIDADE OCIDENTAL - W3 SUL E NORTE VIA BALAO DO AEROPORTO Cidade Ocidental/GO
8072 CID. OCIDENTAL (FRIBURGO) = W3 NORTE E SUL VIA BALAO DO AEROPORTO Cidade Ocidental/GO

A proposta previa que, no inicio do periodo de testes, o uso por veiculos do semiurbano ocorreria somente no horario de pico. Em dias Uteis, entre 05:00 e 7:30,
no periodo de pico matutino e entre 16:20 e 19:20, no periodo de pico matutino. O resultado foram 22 horarios no pico da manha (sentido GO-DF) e 27 horérios
no pico da tarde (sentido DF-GO), totalizando 49 horarios de pico que passaram a operar de forma expressa.

Por uma questdo de prudéncia, quando da extrapolacdo para o periodo padronizado de cinco anos, mantivemos os calculos somente para esses horarios.

Também foi acertado que trafegaria um total de 36 veiculos da UTB. No entanto, para o calculo da demanda esse nimero n3do foi utilizado. Durante as
discussBes entre esta drea e a area técnica, foi passada a orientagdo de que seria mais aderente a realidade do setor (dada a proposta ndo abranger todos os
horarios disponiveis, somente os de pico), calcular a demanda com base na multiplicagdo entre quantidade de horarios de pico e capacidade dos veiculos (entre
70-80 passageiros, dado que no horario de pico, a capacidade é inteiramente usada).

Ja para as estimativas referentes aos ganhos nos tempos de viagem, foram utilizados dados levantados tanto pelas equipes da SEMOB (por meio de dados
extraidos do Relatério de Meia Viagem do Sistema de Bilhetagem Automatica — TDMAX), quanto da ANTT (por meio de levantamento em campo dos tempos de
viagem). As tabelas abaixo resumem o ganho de tempo decorrente da expans&o do uso do BRT Sul.

Tabela 3: Tempos Médios de viagem sentido GO-DF (pico matutino)

Trecho 1- | trecho 2 - Estacio | tempo de | tempo de viagem total -
origem da Estacdo Park viagem itinerario via
finha - Santos way - total - BRT
estacao Dumont - | destino | itinerdrio
Santos Estacao final da atual
Dumont ParkWay linha

Origem linha ganho de tempo

CEL EPGAUZU-ZLO-
ORLOODG.IPCLOA/NEI 00:58:01 00:22:14 00:30:41 | 01:51:56 01:21:01 00:20:55
OXPOILWOTOSUVLIA

WVAIALPET ARAAPAISOR /-

ERROOD4.0PL/AEI 01:00:02 00:23:14 00:30:41 | 01:53:58 01:33:03 00:20-55
NXOOFWILOSTUOL
VALPARAISD - ROD. PLANG

PILOTO
V1A ETAPA B / BR 040 f PARK 01:00:03 00:23:14 00:31:52 01:55:0% 01:33:03 00:22:06

SHOPPING

VALPARAIEP 50G-URD/
DELXPOLAWNCSUPLILOTO 00:55:06 00:23:14 00:30:41 | 01:53:01 01:32:06 00:20:55
VIA

VALPARAISO - ROD. PLANO
PILOTO,
Vit ViA ETAPA B / BALAD DO 01:00:03 00:23:14 00:23:00 | 014517 01:33:03 00:13:14

de AEROPORTO
Goiss / E1%O W SUL / ESPLANADA

CEU BAAZULELD- WDO3
ASUERLOEPNOORRTTOE VIA | 00:52:01 00:23:14 00:41:00 | 02:02:15 01:54:15 00:08:00

CPEU ACAAEM ZULBLY B-

AWLA30SDUOL 01:18:17 00:23:14 00:41:00 02:22:31 02:14:31 00:08:00
EANEROORFTOERVTIAD

VALFARAISO - W3 SULE
MORTE 00:55:06 00:23:14 00:41:00 | 02:03:20 01:55:20 00:08:00

VAET LPAABRAAIBSOY B-

AWLIADSUALER E 01:00:03 00:23:14 00:41:00 | 02:04:17 01:56:17 00:08:00
ONPOCRRTTEQWLA




CIDADE DCIDENTAL - ROD.
PLANO
PILAQMIA LR 02:10:21 00:23:14 | 00:30:41 | 03:0436 02:43:41 00:20:55
Z00LOGICO | EIXO
WSUL
CIDADE OCIDENTAL - ROD.
PLANO
PILOTO VA PARKSHORPINGY' | 35901 00:23:14 | 003152 | 030547 02:43:41 00:22:08
EO W
SUL
CID. OCIDENTAL [FRIEURGO) -
ROD.
:c?dade : PLAND PILOTO VIA
PARKSHOPPING / 02:22:56 00:23:14 00:30:41 03:15:51 02:55:56 00:20:55
EPGU-ZOOLOGICO / EIXO W
sUL
CIDADE DCIDENTAL — ROD.
PLAND
FALCIC V1A BALACIOL) 02:10:41 002314 | 00:23:00 | 025855 02:42:41 00:12:14
AEROPORTO /
ESPLANADA
CIDADVEIADBCAIDLAEN
OTDACL - 02:10:41 00:23:14 00:41:00 | 03:14:55 03:06:55 00:08:00
AWER3OSPUCLRETONORTE
CID. OCIDENTAL
[FRIBURGO) —'W3 . .
MORTE E SUL VIA BALED DO 02:22:56 00:23:14 00:41:00 03:27:10 03:15:10 00:08:00
AEROPORTO
Diferenca Média pico matutino 00:14:53
Tabela 4: Tempos Médios de viagem sentido DF-GO (pico vespertino)
Trecho 1 - trecho 2 - Estacio tempo de tempo
origem da | Estagdo Park Santos viagem total viagem
Origem linha linha- | Way - Estacio | Dumont- | -itinerdrio total - ganho de
estacao | Santos Dumont | destino finai atual itinerdriovia | tempo
ParkWay corredor BRT
CEU AZUL - ROD. PLANO
PILOTOMIA EPGU-200LOGICO | 49,00 00:21:00 00:40:33 01:42:35 01:14:33 00:28:02
JEMDW
UL
VALPARAISO - RiOD. PLANO
FILOTO VIAETAFAB (BR D40/ | 00:41:02 00:21:00 00:45:33 014735 01:15:33 00:28:02
EIXO W SUL
VALPARAISO - ROD. PLANO
PILOTO VIAETAFA B /BR 040/ | 00:41:02 00:21:00 00:45:33 01:47:35 01:159:33 00:28:02
PARK SHOPFING
VALPARAISO - ROD. PLANO
e iy e s T g
PILOTO VIA EPGU fEO W suL | 02 00:21:00 00:44:39 01:46:41 01:18:33 00:28:02
Valparsise |y paRAISO - ROD. PLAND
deGoids | py TR, VIAETAPA B / BALEO
jo's] 00:50:04 00:21:00 00:45:33 01:56:37 01:19:33 00:37:04
AEROFORTO / EIXO W SUL /
ESPLANADA
CEU AZUL - W3 SUL E NORTE
VIA 01:06:00 00:21:00 00:40:33 02:07:33 01:38:04 00:29:29
BALED DO AEROPORTO
PACAEMBU - W3 SUL E NORTE
ViA CEU AZUL / BALED DO 01:06:00 00:21:00 00:52:33 02:19:33 01:50:04 00:29:25
AEROPORTO
WALPARAISG - W3 SULE NORTE | 01:06:00 00:28:00 00:44:39 02:11:39 01:42:10 00:29:23
WALPARAISO - W3 SUL E NORTE
1A ETABA B / BALAO 01:06:00 00:21:00 00:45:33 02:12:33 01:43:04 00:29:23
AEROPORTO
CIDADE OCIDENTAL - ROD.
PLANO
PILOTO WiA EPGU-Z0OLOGICO | 00:41:02 00:21:00 01:10:40 02:12:42 01:44:40 00:28:02
!
EIXO W SUL
CIDADE OCIDENTAL - ROD.
pLANG 00:41:02 00:28:00 01:10:40 02:12:42 01:44:40 00:25:02
FILOTO V1A PARKSHOPPING / B s S el L g
EIXO W SUL
Cidade | CID. OCIDENTAL (FRIBURGO) -
Ocidental ROD. PLANG PILOTO VIA i
00:41:02 00:21:00 00:55:30 01:57:32 01:29:30 00:28:02
PARKSHOPFING | EPGU
Z0OLOGICO | EMO W SUL
CIDADE OCIDENTAL — ROD.
PLANO FILOTO VIABALEO DO | 00:50:04 00:21:00 01:10:40 02:21:44 01:44:40 00:37:04
AEROPORTO / ESPLANADA
CIDADE OCIDENTAL - W3 SUL E
NORTE VI4 BALAO DO 01:05:00 00:21:00 01:10:40 02:37:40 02:08:11 00:29:29
AEROPORTO
CID. CCIDENTAL (FRIBURGO) —
Wi O EDSLD"IL MR BREAL 01:05:00 00-21:00 00:55:20 02:22:320 01:53:01 00-23:25
AEROPORTO
Diferenca Média pico vespertino 00:29:49

Por fim, uma vez que ja temos calculados os ganhos médios de tempo é necessario ter também os valores médios desses ganhos.

Para isso, nds recorremos aos dados da Pesquisa Metropolitana por Amostra de Domicilios — PMAD 2017/18, realizada pela Companhia de Planejamento do
Distrito Federal — CODEPLAN. Segundo essa pesquisa, a populagdo dos municipios do entorno do Distrito Federal, possui, a renda domiciliar média inferior a 3
saldrios minimos. Especificamente para os municipios do entorno que serdo mais beneficiados pela expansdo do BRT Sul (aqui estamos assumindo que, em

fungdo da natureza pendular dessas linhas, praticamente somente a populagdo do entorno é que utiliza essas linhas, nesses horarios de pico),



a renda per capita mensal dos municipios do entorno dentro da drea de atendimento do BRT Sul, sio Novo Gama (RS 607,30); Valparaiso de Goias (RS 790,60);
Cidade Ocidental, (RS 674,20) e Luziénia, (RS 626,55). Tais dados podem ser conferidos no Despacho SEMOB/SUIMP/COPEM n2 SEI 1775647.

Fazendo uma média simples, podemos assumir que a renda per capita do usudrio diretamente beneficiado pela a¢do em tela é uma renda per
capita mensal média de RS 674,66.

De posse das principais varidveis ja é possivel estimar o quanto a agdo conjunta reduziu o fardo regulatério. A tabela abaixo resume as principais estimativas.

Tabela 5: Resumo do célculo do fardo regulatério anual

ganho de
renda per ganhodetempo |ganho de tempo demanda |demanda |tempo total
capacidade |n2horarios | capita média/ |per capita diario | per capita semanal | total total semanal reduciodo
do énibus de pico hora {minutos) {minutos) diaria semanal | {minutos) fardo semanal
a b c=674,66/160 |d=30°+15° e=5%d f=a*b g=f*5 h=e*g i=(h/60)*c
70 45 RS4,22 45 225 3.430 17.150 3.858.750 | RS271.181,70

O raciocinio que materializou a tabela é o seguinte:
e A demanda total diaria é obtida por quantidade de linhas disponibilizadas no horario de pico x capacidade de passageiros dos Onibus (adotou-se, por
prudéncia o limite inferior de 70 passageiros);

e Arenda per capita média dividida pela quantidade de horas trabalhadas na semana (sem incluir o sdbado, uma vez que o transporte ndo ocorre aos finais
de semana);

e 0 ganho de tempo per capita diario foi a soma dos limites inferiores dos ganhos de tempo constantes nas tabelas 3 e 4;

e 0O ganho de tempo total semanal é obtido pela demanda total semanal multiplicada pelo ganho de tempo per capita semana;

e A redugdo do fardo semanal é obtida dividindo o valor da demanda total semanal (em minutos) por 60, para transformar em horas e, posteriormente,
multiplicar pela renda per capita média por hora;

e Aredugdo do fardo semanal é obtida multiplicando pela quantidade de semanas no ano (52); e

e Aredugdo do fardo semanal é obtida multiplicando por cinco anos.

6. CONSIDERACOES FINAIS

Diante do exposto, sugere-se o encaminhamento da presente NT para analise e assinatura.

(assinado eletronicamente)
THERTISON TEIXEIRA DE OLIVEIRA
Assessor

De acordo, a Gerap.

(Assinado Eletronicamente)
LEOPOLDO FAIAD DA CUNHA
Coordenador de Monitoramento Regulatério - COMON

De acordo, a Suart.

(assinado eletronicamente)
THIAGO DE CASTRO SOUSA
Gerente de Regulagdo Aplicada - GERAP

De acordo.

(assinado eletronicamente)
MURSHED MENEZES ALI
Superintendente de Governanga, Planejamento e Articulagdo Institucional - SUART
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